A forrasok alapjan a Carolina gézhajoéraél
sz0l6 torténetet Bicskei Dezsé sellyei
lakos allitotta 6ssze.

Sellyén épitettek az els6 dunai
gb6zhajot a CAROLINAT.




Folyami hajozas, aruszallitas a Carolina epitésének
idején: a XVIII. szazad elején a torok vegleg kilzetésre
kerult az akkori Magyarorszag teruletérdl.

Megkezdodott az elneptelenedett terlletek Ujboli
benépesllése, a mezbgazdasagi termelés fejlodott, a
felesleg kivitelre kerult. A fejletlen kozuthalbézat miatt a
folyok oOriasi szerepet jatszottak az aruk szallitasaban.
Folydinkon ebben az idoben tobb ezer teherszallité hajo
mukodott. Ezek a hajok rendszerint fedett raktérrel
rendelkeztek, és tobb szaz tonna (90 - 800 t) aru
szallitasara voltak képesek. A vontatasuk a folyon felfele
|6, vagy ember altal tortént, lefelé pedig a folyd sodrasara
biztak magukat. A szallitas nagyon koltséges es nehézkes
volt. Egy kOzepes méretl hajo vontatasahoz 10-15 hajos,
20-25 10, 8-12 szarazfoldi kisérd kellett.

Az utazas Utvonaltdl, vizjarastol, iddjarastol fuggbden
hetekig tarthatott. Sok kisebb szallitohajot (Ulmer
Schachtel) egyszeri utra terveztek, ezek korulbelul 20
tonna arut, es embereket szallitottak a folyokon lefelé.
Utjuk végén szétbontottdk &ket, faanyagukat pedig
eladtak.




Sok svab csalad érkezett ezen a modon Magyarorszag
teruletere is. A Duna mentén a legfobb kikotok Gyor,
Komarom, Pest voltak. Bar Pozsony és Bécs kozott az
elfajult  meder megakadalyozta, vagy rendkivul
megnehezitette a folyon torténd kozlekedést. A Tiszan
Szolnok es Szeged voltak a legfontosabb kikot6helyek.
Fontos vizi ut volt még a Szava valamint Kulpa folyo,
kGlondsen miutan megepult a Karolyvarost és az adriai
Triesztet 0sszekotd Lujza-ut. 1802-ben elkészult a Tiszat
eés a Dunat Osszek6td Ferenc- csatorna is, amely 227
kilométerrel és mintegy 20 nap menetidovel
csOkkentette a Duna és a Tisza kozti utazast. A hajékon
foleg, buzat, dohanyt, gyapjut, bort, fat, erdelyi soét
szallitottak. Ausztria felol iparcikkek és egyéb aruk
érkeztek.

1807. augusztus 17-én az amerikai feltalald, Robert
Fulton a Hudson-folyon a ,Clermont” nevezetd
lapatkerekes gbzOssel megtette az elsé hosszabb utat,
de Angliaban is rohamos terjedt a gobzhajdzas. Kissé
lemaradva, ugyan de a kontinenstnk is kévette.




Abban az idOben, mindossze 10 esztendoOvel Fulton
gozhajojanak sikere utan a gozgeppel hajtott jarmulvek
épitése meg korantsem szamitott rutinfeladatnak. Az
iparilag sokkal fejletlenebb Habsburg Monarchiaban
(kulon6sen Magyarorszagon) teljesen jaratlan ut vart
arra, aki gbzhajo épitésere vallalkozott.

A fejlédest latva az Udvari kamara 1813-ban felhivast
adott ki ,aruval terhelt hajoknak vontatoallatok
felhasznalasa nélkuli, vizfolyas ellen vald vontatasanak”
megvalositasaral.

A felhivas 15 evre szol6 privilegiumot biztositott egy
bizonyos foly0szakaszra, annak a szemelynek, aki a
szigoru feltetelek mellett bemutatja mukodokeépes
hajojat.

Bernhard Antalrdl viszonylag keveset tudni: 1779-ben
szUletett a poroszorszagi Elba folyd mellett fekvo apro
Oberrathen telepiilésen. Elt Pécsen, Pozsonyban és
Bécsben. Itt is hunyt el 1829-ben. Hajomalom tulajdonos
és egy idében az eszéki révwvam bérldje. A Dravan tobb
hidat épitett, és mar 1811-ben javaslatot tett egy Budat
és Pestet 6sszekdto allando hidra.




Hirnevet szerzett talalmanyaval az ujszert hajomalom-
lapatjaval, majd ezt a szerkezetet parositotta 0ssze egy
gozgeppel es egy fa hajotesttel, de mai ismertseget
legfOképp a Carolina gbézhajonak kdszonheti.

Bernhard Antal 1816-ban Sellyén neki is latott a
gbzhajé megépitésének, ezzel 6rokre beirva magat a
magyar kozlekedés torténetébe. Segitsegere volt
Gregor Huck szerel0 valamint szamos befektetd eés
tamogato.

Az elsO Ujsaghirek 1817 januarjaban jelentek meg a
Sellyén készuld hajéral.

A Carolina épitese nem volt épp gordulekeny, ugyanis
Bernhard Sellye mellett komplett erdéket vett bérbe a
munkakhoz, amelyeket csaladi vallalkozasban végzett
par rokonaval eés ismerdseével. Sellye nem tamogatta
anyagilag a projektet, ami gyorsan elvezetett a pécsi
feltalalo eladdsodasahoz, ezért a telepules perbe is
fogta. A lényeg azonban az, hogy a hajo elkeszult.

1817. marcius 21-én a vizrebocsatasat kovetoen indult
az elso probadutjara.




A Carolina - amely nevét az uralkodo feleségérdl Habsburg-
Lotaringiai Maria Karolina Lujza féhercegn6rdl kapta - j6 min6ségl
szlavOniai tolgyfabdl készult.

1818. januar 3-i hatosagi muszaki vizsgalatanak alapjan a
g0z0s fobb adatai a kovetkezOk voltak: hosszusaga 42
bécsi lab (13,27 m), szelessege 10 bécsi lab (3,16 m),
oldalmagassaga 3 bécsi lab (1,1 m), vizkiszoritasa 826
bécsi mazsa (426 q) (1 bécsi mazsa = 56 kg), gépereje: 24
LE, géptipus: egyhengeres dugattyus, allo gbzgép.




A rahelyezett Stampel-gbzgep egyes részeinek sulya
bécsi mazsaban: kazan 72 bécsi mazsa (40,30 q), 6 db
réz gozcso 4 bécsi mazsa (224 kg), vizkészlete az egész
gozfejleszto szerkezetnek 30 bécsi mazsa (16,8 q),
kerekek 30 bécsi mazsa (16,8 q), lenditokerekek 14
bécsi mazsa (7,8 q), iranyitd goérbecsapok 73 bécsi
mazsa (48,8 q), kazan falazasa 150 bécsi mazsa (84 q),
ures hajoé 180 bécsi mazsa (100,8 q) 6sszesen: 516 bécsi
mazsa (289 q)

A hajé gbzgépének teljesitménye alacsony és mivel a
hajotest is kicsi volt, ezert az utasokat a hozzakapcsolt
uszalyon szallitottak.

Bernhard volt az els6, aki a g0z fejlesztéséhez
csorendszert alkalmazott, tovabba a Carolina a
vontatasnal alkalmazott gbzcsorldjével is korszakalkoto
geép volt.

1817. majus 2-an pedig mar Bécsben debutalt, ahol
sétautakat  tett a meghivottak legnagyobb
megelegedéseére.




Oktoberben megtortént a hatdésag altal elrendelt
muszaki ellendrzés. Kiemelték a kazan alacsony
fafogyasztasat és Kkettds biztositd berendezeéset
(akkoriban gyakoriak voltak a kazanrobbanasok). A
zatonyos, tonkokkel és mas akadalyokkal teli Dunan a
hajo alacsony meruléese igen el6nyos volt.

A bizottsag a hajot alkalmasnak itélte a kitlzott
feladatra, ennek ellenére a kivaltsag adomanyozasa
késett. Januar elején ujabb vizsgalatot tartottak, de a
nagy hideg miatt a hajét nem inditottak utnak. Ezutan
a hajot a tel idejére szetszedtéek és majd csak jovo ev
kbzepére sikerult ujra mikodbképes allapotba hozni.
A hatdsagok késlekedesének oka, hogy, egy az
udvarban jO kapcsolatokkal rendelkez6 francia
szarmazasu lovag bizonyos St. Leon és tarsa is
belekezdett sajat hajojanak (Duna gobz0s) épitésébe
Bécsben.




A nyar folyaman a Carolina a Bécs kozeli vizeken tobb
sikeres probautat tesz meg kozel 50 tonna
farakomannyal megrakott dereglyét vontatva, illetve
Bernhard Antal rovid sétautakon mutatja meg a hajot a
nagykozonségnek és szamos elokeld szemelynek. A hajo
kulonosebb gond neélkul veszi az elsO akadalyokat, a
folyon felfelé a megpakolt dereglyevel 3,4 km/h, mig
lefelé 17 km/h sebességgel halad. A hatésag azonban
meglepetésre Ujabb probautat kivan. Ez a prdbaut
azonban mar a magyar Duna szakaszon lesz
vegrehajtva.
1818.szeptember 2-an a Carolina az elsdé tavolsagi
probaudtjat tette meg: Bécsbdl indult el, harom 6ra alatt
ért Pozsonyba, s 6sszesen 24 dra alatt Pestre. Itt a
helytartotanacs vizsgalata is pozitivan zarult, bar az uton
muUszaki gondok is adddtak, és a hajo zatonyra is futott.
Pozsonyban, Pesten ujabba bemutatdkat tart az
érdekl6dd kozonségnek. 1818. szeptember 16-an indul
a Carolina addigi legnehezebb megmérettetésére. A
feladat Pestr6l Komaromba hajézni egy 542 mazsa
teherrel megrakott teherhajot vontatva. A Duna magas
vizallasanal, aradas kézben indulnak utnak.




Az utazas szeptember 25-én fejez0dott be eés a
korabbiakkal szemben nem volt problémanetes.
Zatonyok, maskor gyorsfolyasu szakaszok, vagy éppen a
reggeli kod nehezitette a haladast. Technikai problémak
is adodtak, idonkent meg kellett allni, pihentetni a
gozgépet, ellendrizni, beallitani egy-egy alkatrészt.

De a legnagyobb problemat a nem megfeleld szen
okozta. Ezuttal nagyon kormolodo fekete koOszént
hasznaltak a kazan fltéseéhez a mar kiprobalt és ol
bevalt fényes palaszén helyett.

A kazan bekormolddasa miatt harom alkalommal is meg
kellett allni a megtisztitasa véget, amely mintegy harom
nap késedelmet okozott. A hajé végul teljesitette a
kovetelményeket es

1819. januar 11-én Bernhard Antal, St. Leon lovaggal
egyetemben minden tovabbi gozhajozasi vallalkozas
kizarasaval 15 éves Kkivaltsagot kapott a Duna és
mellekfolydin tortéeno gOzhajozasra egészen
Bajororszagtdl a toérok hatarig.




1819. oktéber végén indult elsd igazi kereskedelmi
Utjara. A Drava-parti Eszék, Ujvidék és Mohacs, valamint
Tolna k6zott vegzett aruszallitast a hajoval, am mivel a
gépezet majdnem az egesz jarmuvet kitoltotte, a
terheket bOgosuszalyokra raktak. A hajo vontatdereje
azonban nem volt eléeg ahhoz, hogy a sebesebb
folyamszakaszokon terhet vontasson, ezért a Carolinat
Pestre vittek.

1820. majus 9-én a gbzos léket kapott es elsullyedt; csak
julius 16-ara sikerult kiemelni és rendbehozni. Ezt
kovetben Bernhard uj vallalkozasba kezd. Pestrél Budara
ebben az id6ben kétfele modon lehetett atjutni. Egyreszt
a repulohidon (ami gyakorlatilag egy kotel mentén
kozlekedd komp, amely a viz energiajanak segitségével
jut el az egyik partrol a masikig), mig a masik lehetdseg a
hajohidvolt.

1820 nyaran Bernhard Antal és tarsa Simon Jozsef inditja
el az atkeld jaratat Pest, Buda és Obuda érintésével. Az
utasokat a Carolina vontatta uszalyon helyezték el, a
napi hét-nyolc jarat allomasai a mai Eotvos tér, a Bomba
(ma Batthyany) tér és a Csaszarfurdo voltak. A hajo
Obudara naponta csak kétszer ment, s vasarnap a
Margit-szigetet is érintették.




A menetidé Obudaig 1 6ra 52 perc, visszafelé 29 perc
volt, az atkelés 10 krajcarba, Obudaig 30 krajcarba kertilt,
de havi bérlet és csaladi kedvezmeény is letezett. Az
utasok egy ,csinosan épitett” 50 fot befogadni képes
kabinnal is ellatott dereglyeben foglaltak helyet
Sajnos a vallalkozas nem lett nyereséges, részben amiatt,
hogy egy rendelet szerint az utasoknak a viteldij mellett a
hidvamot is meg kellett tériteniuk. November végén meg
is szUnik a jarat és a Carolina Eszékre kerul.
1821 januarjabol valdé a hajéo utols6 feljegyzett
tevekenysége, mikor is a jégzajlasban elsodort eszéki hid
repulohiddal torténd potlasaig a két part kozti
Osszekottetést biztositja.
1822-ben a hajo ,emberi rosszindulat folytan” elsullyedt.
Bernhard Antal terve a magyarorszagi gozhajdzas
meghonositasarol tehat egyenlére nem sikerult. Az
eredetileg is kisérleti jarmlnek szant Carolina gbzgepe a
gyakorlatban gyengének bizonyult a vonatashoz. De a
kudarchoz a gazdasagi korok érdektelensége, valamint a
munkajukat féltd hajosok ellenséges hozzalassa is
hozzajarult. Bernhard Antal azonban nem adta fel. Uj, a
Carolinanal lényegesen nagyobb és erGsebb (100 LE)
ajot tervezett.




1823 0Oszére elkészult a hajotest, a nagy es bonyolult
gépek viszont csak 1827-ben kerultek leszallitasra.
Azonban pénzugyi nehézsegek miatt a hajo vegul mar
nem készult el. Bernhard Antal ezutan elhagyta az
orszagot. A gozhajézast a Dunan vegul az EIsO
Dunagbzhajozasi Tarsasagnak sikerult meghonositania
1830-ban (Franz 1 gbzhajo).

A hajordl az utolsdé hir 1824-bdél szarmazik, amikor is a
feljegyzeések szerint a Drava egyik szigetén mar csak roncs
allapotban, félig a homokba sullyedve volt fellelheto.

A Carolina gozhajo emléktablaja Sellyén, a Kiss Geza
Ormansagi Muzeum és Skanzen falan lathato.
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Sellyén ezen kivul egy teret es a tér sarkan allo éttermet is
a Carolinarol nevezteék el.

Az étteremben egy fa korongra égetett (pirografikus) rajz

Nagy Zoltan sellyei lakos munkaja lathato.
v




Carolina gozhajo dombormuves emléktablaja a
Kozlekedési Muzeum falan. Alkotd: Horvath Janos

Jankdé Béla: A gbzhajozas kezdete a Dunan, ,,Carolina”, az
elsd g6zhajo (A Kbzlekedési Muzeum Fuzetei 2., 1967).




2020/08 Dunai gbzhajé emlékiv, mely Koleszar Zoltan
bélyegkereskeddnél megrendelhet®.

200 éve, 1820. julius 16-an indult e
elsé6 menetrendszeri utjara S g
az elsé dunairgbzhajé, a Carolina. _Nariaves
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A makett nem pontos, a hajo lapatkerekein nem
abrazolja a Bernhard-féle szabadalmat, azaz azt, amely
alapjan a lapatkerék lapatjai minden esetben
fuggblegesen alltak (Foto: MMKM),
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bar ezen a gépeszeti berendezések abrazolasat nem
tartjak igazan pontosnak, modellje jelenleg a budapesti
Kozlekedesi Muzeumban lathato.

A CAROLINA rekonstrukcios rajzai.
(Forras: Varfalvy Tamas alkotasa)




1994. evi Dunai hajok - Carolina ezust emlékéerme B
tervezd: Fritz Mihaly
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1967."150 éves a magyar gozhajodzas - Carolina bronz
emlékérem.




1998. "Lisszaboni Vilagkiallitas / Carolina, a kontinens
els6 gbzhajoja" bronz emlekérem.
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